Jaknato

Fotografujeme

zeleznici

Fotografie a Zeleznice maji mnohé stycné body a témer stejné stari.
Obé jsou ditky prdmyslové revoluce... Fotografie vystavby Zeleznic patfi
k nejstarsim fotodokumentUm vibec. Vlaky maji mnoho fanouskd,
kteri v nich nalézaji jakousi podivuhodnou nostalgii kouzla ddlek. Téma
,Zeleznice” je docela Siroké; jak tedy fotit vlacky, podivejme se na to!
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1 PUvab stroju

Snimek lokomotivy nebo Zelezni¢niho vagonu

by mél technicky bezchybné a vizualné zajimavé
informovat o jejich vzhledu a charakteru. Fotograf
pritom obvykle musi vychazet z daného prostredi

a mnohdy nema na vybranou denni dobu pofizeni
zabéru, protoZe ta je dand jizdnim radem. Chce-li
zachytit urcity typ, je takovy fotograf podoben lovci.
Pro perfektni a zajimavy snimek musi fesit otazku
Uhld pohledu, nasviceni, leskd, pficemZ na zvladnuti
Ukolu béhem pohybu vlaku nema mnoho casu.

Vlak
v krajiné

Fotografovani Zeleznice ma mnohé sty¢né body

s fotografovanim krajiny. | kdyz vystavba Zeleznic

kdysi znamenala velmi radikalni zasahy c¢loveéka do
pfirodniho prostoru, v sou¢asné dobé ji vnimame na
rozdil od dalnic jako organickou soucast Zivotniho
prostfedi. A vlak projizdéjici krajinou ma své osobité
kouzlo a stoji za to mu nékdy i mavat... ©. Pro fotografa
tekajiciho na ,svij vlak* na predem vyhlédnutém
stanovisti je nejpodstatnéjsi heslo , Byt pfipraven®.
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Zeleznice
magicka

Svét Zeleznice ma mnoho podob, méa sva krasné tajemna

a okouzlujici zakouti, ale i své stinné kouty. Tajemno a magicnost
nachazime zejména v jizdach parnich vlakd a historickych souprav
vibec a obecné v podveterni atmosfére. Z fotografického
hlediska vyuzivdme pro pUsobivy zabér nejrdznéjsich

principd znamych z jinych oblasti dopravni techniky.

Na cestédch vlakem mOZeme programové hledat

a objevovat a mnohdy na néco bizarniho narazime zcela
nahodné. Nahoda ale poméaha pripravenym ©.

No¢ni snimek
vlaku provedeny
dlouhym casem,
tudiz je vlak
pohybové
rozostreny. Vlak
svym reflektorem
osvétlil viezdové
navéstidlo a blesk
odpéleny na
druhou lamelu
jesté zvyraznil jeho
ramena natfena
reflexni barvou.
Foto: Martin Valek
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Daknato
Puvab stroju

Parni lokomotiva byla kdysi jednim ze symbolU pokroku, parni stroj pfimo jeho ztélesnénim.
| soucasné snimky parnich lokomotiv mivaji svdj symbolicky akcent, ostatné i i mnohé
jiné Zeleznicni stroje jsou vyloZené krasné. Jak co nejlépe zachytit ,Zelezného ore®?

Hledani stanovisté

Volba vhodného stanovisté pro fotogra-
fovani Zelezni¢nich strojd je nesmirné
dilezita, nebot jde o vystizné zachyceni
stroje, jeho krdsy, sily a elegance. Stroj
by mél byt zachycen v typické situaci
technicky co nejlépe. Volbou stano-
viSté bere fotograf v Uvahu i estetické
pUsobeni, pficemz zvlast dolezité je
vnimat barvy a kontrasty. Podhled
monumentalizuje, pfimy pohled m0-
7e nékdy puUsobit nudné, nadhled je
vhodny jen nékdy a spiSe s doplrikem
krajiny. Jiné je stanovisté pro detail,
jiné pro celek.

Svételné podminky

Volba svételnych parametrd mdze mit
zcela zésadni vyznam pro hodnoceni
kvality snimku. Nékdy je dokonce nut-
no poctkat na ptihodnou ro¢ni dobu,
kdy bude osvétleni a nezbytné okoli
k dosazZeni fotografovy predstavy co
nejpfihodnéjsi. Fotografovani vyhléd-
nutého konkrétniho stroje tak mudze
byt i casové narotné, nebot snimku
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1. Mezi
pfiznivci Zeleznice
jsou lokomotivy
prezdivané
~Brejlovec” ze
vsech nasich

v soucasnosti
provozovanych
lokomotiv nejvice
obdivované. Stroj
754.024 projizdi

s osobnim vlakem
podh(Fm Sumavy
mezi Nyrskem

a DeSenici. Vyuzito
podvecerni
atmosféry. Foto:
Martin Vélek

pfedchazi studium predpokladaného
stanovisté a urceni nejvhodnéjsich své-
telnych pomérd s nutnym pfihlédnutim
k dobé jizdy vlaku.

Nejvétsi dskali

Nejvétsi zaludnosti fotografovani
Zelezni¢nich strojo neni zpdsob za-
chyceni hran jejiho objemu, ale — po-
¢asi. Fotograf ma vyhlédnuté misto,
vi, v kolik hodin vlak projede a jaka
bude v tu dobu teoreticka svételna
situace, ale ono zatne prSet. A dalsi
jizda vyhlédnutého typu bude treba
za tyden... Dalsim rizikem mdze byt
fotografova bezpectnost — fotograf

2. Lokomotiva 555.0153 se zvlastnim viakem na ,Prazském Semmeringu®, ktery patfi ke zvlast oblibenym
lokalitam fotografovani vlakd. Pdvodné némecka lokomotiva, vyrdbéna za okupace také u nés, patfi

s po¢tem téméf 7000 vyrobenych kusd k nej¢astéji vyrobené fadé parnich lokomotiv na svété. Nadhled byl
v tomto pfipadé velmi vhodny. Foto: Martin Valek
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3. Rychlikové lokomotivy ,Albatros®
patfily k nasim nejkrasnéjSim parnim
lokomotivam. Muzejni expondt 498.022
se zvlastnim vliakem byl Martinem
Vélkem fotografovén za stanici Jenet.

musi dbat na dodrzovani prislusnych
pfedpisd a zdkond spojenych s jeho
¢innosti v dané zemi.

Fotograficka vyzbroj

Pouziti vhodné techniky na popisnou
fotografii Zelezni¢niho stroje vychazi
z UCelu prace a ambici fotografa. V za-
sadé pamétni snimky vlakd miZzeme
fotit s jakymkoli typem fotopfistroje.
Pokud jde o ,kaceni linii, které se
snadno pozna (a rusi) zvlasté na
elektrizovanych tratich podle kacejicich
se sloupU trolejového vedeni, Yesi se
vétsSinou korekci v pocitaci, i kdyz by
se mohly také pouzivat ,shiftovaci”
objektivy. Také polarizacni filtr by se
nékdy mohl hodit, pokud je ¢as zébér
komponovat, kdyz je vlak v klidu a fo-
tograf ve vhodném Uhlu. O

L T

— oy —

4. Také detail m0zeme na snimcich vlakd dobfe uplatnit. Zvlast efektni je u parnich lokomotiv, kde se
snoubi technické krasa s vyjadrenim sily a komplikovanosti stroje. V pfipadé Pendolina ve finském Tampere
bylo hlavnim zamérem zachytit pozoruhodnou hravost, ktera se projevila na vyzdobé soupravy. Foto: Lenka
Scheuflerova
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Jaknato

Vliak v krajine

Nejen ve fotografii, ale i v malbé bylo vytvoreno mnoho dél zndzorriujicich mnohdy ve velice
pocitové roviné jizdu vlaku krajinou. | kdyZ je vlak technickym prvkem, v pfirodnim ramci je
obvykle vnimdn pozitivné jako cosi namnoze pUvabného a okouzlujiciho. Takovy je i nds pohled...

Svételné podminky

K volbé stanovisté fotografa prispivaji
svételné pomeéry, u nichZ fotograf musi
umét odhadnout, jaké nastanou v dobé
predpokladané jizdy vlaku. Z osobni zku-
Senosti mohu doporucit foceni na format
RAW v manualnim rezimu, pficemz ¢as
expozice zavisi na Uhlové rychlosti, dané
kombinaci rychlosti vlaku a vzdalenosti

5. Viadukty

a mosty
konfrontované

s jedoucim
vlakem patfi mezi
vyhleddvané
fotografické
objekty. Mezi
nase nejkrasnéjsi
zeleznicni stavby
vibec patfi viadukt
u zastavky Novina
na Liberecku.

Na snimku je

s lokomotivou
749.258 v Cele
rychliku R 697.
Foto: Martin Valek
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Volba stanovisté
Fotografovani vlaku v krajiné moze
byt ryze ndhodné, nebo se fotograf
zameéfi na urcity spoj, coz je mnohem
komplikovanéjsi, protoZe musi vychazet
Z jizdniho fadu. Pro ziskéani kvalitniho
snimku, kdy vlak a krajina jsou v urci-
té sounadlezitosti, je pfedevsim nutné
vybrat vhodné misto s rozumnym
odstupem od kolejisté. Své stanovisté
fotograf voli také s prihlédnutim ke
svételnym pomérdm. Z pohybu vlaku
krajinou by mélo byt ziejmé, Ze vlak
jede. Snimek by mél mit svou logiku
v usporadani, jisty rytmus a fad, ktery
se ne vzdy dafi zachytit. Vdécny by-
va barevny kontrast. Zvlastni kapitolu
tvofi snimky historickych jizd vlakd, kde
mohou vznikat také zajimavé reportaze
ze zakulisi.

6. Mezi
nejkrasné;jsi,

a zaroven

horské traté

v Evropé nalezi
Arlberska drdha

v Rakousku.

U snimkd vlakd

v krajiné byva
vhodné pouzivat
polarizacni filtr.
Na snimku mezi
stanicemi Roppen
a Imst-Pitztal

v Udoli Innu je
lokomotiva Taurus
s vlakem EC 160
Maria Theresia.
Foto: Martin Valek

7. Rakouska Semmeringbahn je prvni
horskou trati na svété a je dokonce
zapsana na seznamu svétového
kulturniho dédictvi UNESCO. U tohoto
snimku byl pouZit prechodovy filtr, ktery
dotvofil dramatickou oblohu. Na snimku
vlak EC 33 Allegro Stradivari z Vidné do
Bendtek zdolava stoupani pred stanici
Breitenstein. Foto: Martin Valek

fotografa od ného. Pfi vétsi rychlosti
vlaku sériové snimani zpravidla nema
valny smysl. NejlepSim ro¢nim obdobim
pro foceni vlakd je jaro a podzim. A také
zima ma své kouzlo.

Nejvétsi uskali

Nejvétsim Uskalim snimkd vlakd v kra-
jiné je urcity chaos v zobrazeni. Proto
musi byt stanovisté peclivé vybrano.

Fotograficka vyzbroj

Na snimky vlak( v krajiné se mdZe v pod-
staté vyuzit viech typ0 fotopfistrojo,
zvlasté vhodné jsou ovsem digitalni
zrcadlovky. Pokud jde o filtry, mdze se
uplatnit polarizacni pro ztmaveni oblohy
a nékdy téz Sedy prechodovy. [

8. Velmi kratké ohnisko se u snimkd lokomotiv pouziva zfidka, nebot jim ¢asto neslusi. Snimek rakouské
elektrické lokomotivy Taurus (latinsky byk) pofizeny objektivem s 20mm ohniskem ekvivalentnim kinofilmu
stroj efektné monumentalizuje, tudiz kratké ohnisko zde bylo velmi pfihodné. Idedlni nasviceni, pdsobivy

barevny kontrast. EC 158 Croatia Martin Valek zachytil na Krauselklause viaduktu na pravé Semmeringbahn.
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Zeleznice magicka

Snimky s naladovou atmosférou patfi z vytvarného hlediska k nejuspésnéjsim, nebot

u nich pdsobiva svételnd atmosféra md prednost pred popisnou informaci. Viyjadreni
atmosféry muZe snimku vtisknout vyrazné emotivni akcent. Takovy snimek neni objektivni
Zpravou, ale vtiskavd ndmétu subjektivni pecet vidéni fotografa. Mnohdy tak byva
vypovédi o samotném fotografovi, o jeho citlivosti a vztahu k fotografovanému

Volba stanovisté

Volba stanovisté u néladovych snimkd
Zeleznice nevychazi ze snahy naplnit
sv0j katalog typU dalsim Cislem, ale
Cisté ze zaméru fotografa, ktery se
snazi co nejlépe vyuzit svételnych
podminek. Vlaky tak mohou ¢init jen
jakousi kulisu fotografovych SirSich
vytvarnych zamérd.
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9.V mnoha
pfipadech
atmosféru mista
a déje vystihuje
pohled ¢lovéka.
Muz v parnim
vlaku Uzkokolejky
na ¢eskou Kanadu
za Jindfichovym
Hradcem. Foto: PS

Svételné podminky

Svételné podminky vychazeji z poza-
dované atmosféry. Mnohé naladové
snimky Zeleznice vznikaji na rozhrani
dne a noci, vdécné jsou také snimky
s nocnim osvétlenim. V téchto pripadech
je zejména dllezité, aby fotograf umél
zachdzet s pamatry volby expozi¢niho
Casu vzhledem ke svému zameéru (ro-
zostfeni pohybem, blesky na druhou
lamelu...). Zdafilé snimky m0zZe pfinést
méné obvykld atmosféra (mlha, né-
mraza, dést...).

Nejvétsi uskali

Nejvétsim Uskalim naladovych snimkd
obecné je nesklouznout ke kyci, tady
mam na mysli rizné cervanky a jitrenky
nad jedoucim vlakem. To vSe v sobé
skryva potencialni nebezpeci sklouznuti
k sentimentu. Pamatujme, Ze kresba ve
svétlech musi byt, prezareni ve svétlych
partiich na vétsi plose je chybou.

VENIS DOLOBOR SUMMY
NOS NULLANDIO CON.

10. Protipélem pohybové rozostfeného vlaku (viz foto na s. ... ) je ostfe vykresleny
vlak, z jehoz okna fotograf nasnimal rozostfenouvkraiinu. Dal3i moznosti je vhodné
rozostfit okoli trati v grafickém programu; vlak v Ceské Kanadé. Foto: PS

1. Nejvdécnéjsi vyjadreni atmosféry
Zeleznice nalezneme na podvecernich

a nocnich zabérech, kde byva vhodné
konfrontovat rizné teploty svétla. Ke
snimkdm pom0zZe stativ nebo také lavicka
¢i beton peronu ). Na snimku je zastavka
Fota trati mezi Corkem a Cobhem v Irsku.
(Zde nas zvlast zaujala informacni cedule
se sdélenim, Ze ,Cestujici se v Zadném
pfipadé nesmi spoléhat, Ze vlak pojede.”).
Foto: PS

Fotograficka vyzbroj

Na snimky tajemnych zdkouti a ma-
gickych motiv0 z prostiedi Zeleznice
se v podstaté muze vyuzit vech typd
fotopfistroj0 i fotomobild. PYi zachyceni
podvecernich a no¢nich motivl je po-
chopitelné vhodny stativ, pfi pouzivani
blesku prirucni blesk, nejlépe systémovy.
Omezena barevna Skéla nebo rytmus
u nékterych motivd mize v nékterych
pfipadech pfinést velice pdsobivé cer-
nobilé ztvarnéni. [

12. K pdsobivému vyjadieni atmosféry kolem Zeleznice pomahaiji pfevody do odstind Sedi. U mnoha
digitald je mozné také volit ,historizujici“ ton sépie i dalsi barevné tony, pficemz je mozné navolit filtry, které
softwarové pozméni snimek priblizné tak, jako kdyby byl pouZit prislusny opticky filtr u ¢ernobilého filmu.
Na snimku je parni lokomotiva 354.7152 na ,,Prazském Semmeringu“ v mlze, kterou rozpousti svymi paprsky
ranni slunce. Foto: Martin Valek
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Technika
pro fotografovani zeleznice

MUDr. Martin Vdlek (*17. 3. 1977) se fotografovani vlaku jako svému
nejvétsimu konicku vénuje od roku 1997 Vlystudoval 1. lékarskou fakultu
v Praze a v soucasnosti se profesné vénuje prevazné nefrologii a dialyze.
Publikoval nékolik fotografii v casopisech Zeleznicni magazin a Dréha. Na

Stativ Manfrotto 055 PROB
s hlavou Markins M10
Stativ mi umozriuje presné
nastavit zabér a soustfedit
se jen na spravny okamzik
pofizeni z&béru.

Jaké fotopristroje pro fotografovani
svéta Zeleznice pouZivdte a proc?
Domnivam se, Ze k fotografovani
vlaki je idedlni zrcadlovka, v dnesni
dobé digitélni. V soucasnosti fotografuji
fotoapardtem Canon 30D. Driive jsem
pouzival anologovy Pentax MZ5N
a jesSté predtim jsem zacinal s ruskym
Zenitem. Oba v minulosti pouZivané
fotoaparaty mne postupné zacaly svy-
mi moznostmi omezovat. Naopak nyni
pouzivany Canon mi svymi moznostmi
témér plné vyhovuije.

Jaké objektivy a proc?

Objektivy pouzivam tfi: Canon EF
24-70/2,8, Canon EF 70-200/2,8 a To-
kina 12-24/4. V'zhledem k tomu, Ze pfi
fotografovani vlakl jste ¢asto omezen
vybérem mista, odkud je mozno foto-
grafovat, ddvam v soucasnosti pfednost
objektivdm s proménnym ohniskem
a vyse zminéné objektivy nabizeji na
zoomy dobrou optickou kvalitu.

Jaké fotopfisluSenstvi?

Predevsim je to stativ, ktery ac neni
nejlehci, s sebou témeér vzdy nosim,
pokud jdu fotografovat. Umozriuje mi
presné nastaveni zabéru a v okamziku
jizdy vlaku se mUzu soustfedit jiz jen
na spravny okamzik expozice. Praci se
stativem mi jesSté usnadnuje kabelova
spoust, Uhlovy hledacek a vodovaha do
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internetu uverejriuje fotografie Zeleznic ve své autorské fotogalerii.
Odkaz: http://www.martinvalek.net

sanék blesku. Pred objektivem mam
porad nasazeny UV filtr. Je to pfedevsim
kvOli ochrané objektivu, kdyZ kvoli zabé-
ru treba prolézam houstim... Dale obcas
pouzivam polarizacni a prechodovy filtr.
A samoziejmé nesmim zapomenout na
velmi dileZitou pomucku Zelezni¢niho
fotografa — jizdni fad.

Uprednostriujete jiz pouze digitalni
zdznam?

V soucasné dobé ano. Ma pro mne dvé
hlavni vyhody, a to mozZnost kontroly
zabéru pfimo na misté a pohodlnou
a rychlou zménu citlivosti. Fotografuji
vyhradné na RAW.

Jaky je vas ndzor na digitdlni Upravu
snimkd? Jaky pouZivdte program pro
nacteni snimku?

Upravy by nemély ménit charakter scé-
ny — fotografie by neméla lhat. Jina
je situace, pokud je zamérné zkresleni
reality autorovym zamérem. V tom
pfipadé to vSak musi byt z fotografie
jasné patrné. K nacteni snimkd jsem
pouzival Phase One Capture LE verzi,
nedavno jsem si zakoupil skvély DxO
Optics Pro, ktery povazuiji za opravdu
Uc¢inny nastroj.

Jak zdlohujete data?
Fotky uklddam na dvou externich dis-
cich plus na DVD jako zalohu.

Kabelova spoust
Ve spojeni se stativem

idedlni dvojice... Vodovaha do

sénék blesku

Canon 30D

Zde s nasazenym objektivem Canon
EF 24-70/2,8; fotoaparat mne nijak
vyrazné neomezuje, jen obcas bych

uvital, kdyby zvladl vice snimkd za

Canon EF 70-200/2,8
MUj nejoblibenéjsi
objektiv, ktery ma
skvélou optickou
kvalitu. Delsi
ohniskova vzdalenost
muzZe dat fotce
pUsobivou dynamiku.

Reflexni vesta
Vstup do kolejisté je mimo
vefejné pristupnd mista dle
zékona zakdzén. Zelezni¢ni
fotografové se mu presto
nékdy nevyhnou. Aby se
¢lovék ale mohl bezpecné
pohybovat v kolejisti, musi

0 Zelezni¢nim provozu mnoho
védét a bez téchto znalosti je
tfeba pfed chizi po kolejich
ddrazné varovat, protoZe ani

Tokina 12-24/4
Nejméné casto

pouzivany objektiv, ! OVe )
ktery ale dokaze dat o §gb9\{yrazne15| reﬂe)fnl vesta
fotografii viaku jinou Jg%f:lﬁdl it Zadny vlak nezastavi.
perspektivu. ,Bible* Zelezni¢niho

fotografa...

INZERCE




Maéte néjaky sen o idedlni fototechnice
pro foceni Zeleznice?

Fullframovou zrcadlovku asi se 12-14
megapixely, s rychlosti snimani 8-10
snimkd/s a s cenou pod 40 000 KC.

Co je podle vds hlavnim problémem
fotografovdni Zeleznice, na co kldst
hlavni diraz?

Ja se pri fotografovani snazim zachytit
vlak v sepjeti s prostfedim — krajinou,
kterou projizdi. Proto hlavni diraz kladu
na vybér mista, odkud fotografovat.
Nejvétsi problém je pocasi. Na rozdil
od krajinaf0, ktefi si mohou okamZik
stisknuti spousté zvolit napriklad podle
dramaticnosti oblohy nebo nasviceni
krajiny, musi Zeleznicni fotografové
stisknout spoust v okamziku, kdy jim
vlak projizdi pred objektivem. Pokud
v tomto okamZziku pfijde nevhodny
mrak, m0Ze to znamenat, Ze za foto-
grafii pojedete znovu.

Méte hezké webové stranky... Jak jste
si je délal, v jakém programu?

Dékuiji za pochvalu. Web jsem si navr-
hoval sém a snazil jsem se o co nejjed-
nodussi design, aby vynikly fotografie
a divak nebyl rusen zbytecnymi prvky.
Kéd pisu rucné.

Pokud md nékdo osobni web s fotkami,
¢emu by mél pri vybéru a udrZovani
stranek vénovat podle vds nejvétsi
pozornost?

Sebekritickému vybéru fotografii.
Rozhodé neni vhodné davat na web
vse, co Clovek vyfotil. Méné je v tomto
pfipadé vice.

Dékuji za rozhovor.

Pavel Scheufler
www.scheufler.cz
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Fotografujeme Zeleznici pro 3D

Ing. Milan Sim{nek, Ph.D. (*1975) ve svém volném ¢ase realizuje projekt
virtualniho modelu Prahy, ktery ma navic umoznit 3D vylety do riznych
epoch. Zatim mdZeme na jeho webu vidét Vinohrady a Zizkov a okoli

Hlavniho nadraZi. Zeptali jsme se, jak modeluje svét Zeleznice?

Modelovani

Vytvdreni virtudlniho modelu Zelez-
ni¢niho vozidla lze rozdélit do ctyr
fazi — ptiprava podkladd, modelovani
kostry, pfiprava textury a ,obaleni“ kostry
modelu texturou.

Priprava

Podobné jako v klasickém modelafstvi
musime nejprve shromazdit poklady.
NejdUOleZit&jsi jsou rozméry a piehledny
narys, pidorys a bokorys nebo pfimo
tovarni vykres. UZitetné modze byt se-
zndmeni s historii modelovaného typu,
s jeho rdznymi vyvojovymi variantami
a pripadné rekonstrukcemi.

Modelovani kostry

Zakladni tvar se vymodeluje pomoci sité
bodd a spojnic mezi nimi (viz obr. 15).
Body umistujeme libovolné do prostoru
a spojnicemi vyjadfujeme hrany. Plocha
mezi spojnicemi musi byt rozdélena na
trojuhelniky, které jsou zékladnim staveb-
nim prvkem. Postupné pfidavame dalsi
a dalsi trojuhelniky rdznych velikosti, az
dosahneme pozadovaného tvaru. Zaob-
lené tvary a kola je nutné aproximovat
dostate¢nym poctem trojuhelnikd. Cim je
trojuhelnikd vice, tim je vysledek lepsi, ale
zaroven vice zatézuje graficky procesor pfi
pozdéjsim vykreslovani. Je-li nasim cilem
model jedné konkrétni lokomotivy, md-
Zeme vymodelovat kazdy detail a pouzit
tfeba i milion trojuhelnikd. Modelujeme-
li mésto, ve kterém se maji pohybovat
stovky dopravnich prostfedkd, mame
na kazdé jednotlivé vozidlo k dispozici
kolem jednoho tisice trojuhelnikd a to
nutné vede ke zjednodusovani.

Textura

Textura se pouziva pro ,obaleni* kostry
modelu. Textura je podobna archu vy-
stfihovanky pred sloZzenim (viz obr. 16).
Pro kazdou ¢ast povrchu modelu musi
existovat na textufe misto, ze kterého

17. Varianty pro Zelezni¢ni vagon

Foto 15

Foto 16

se pouZzije kresba. Pro kazdy trojihelnik
z kostry ur¢ime oblast textury, kterd bude
na tento trojuhelnik obtisknuta. Urcit
tuto oblast pro kazdy z tisicO trojuhelnikd
tvoficich model je pomérné pracné.
Texturu tvofi ,vysttizky“ z rdznych fo-
tografii vhodné poskladané do obdél-
zabere ¢as vymyslet vhodné rozmisténi
jednotlivych vystfizkd, aby se neprekry-
valy, a pfitom vyplnily co nejlépe danou
plochu. U kazdého vystfizku se musi
zcela odstranit distorzni vady objek-
tivu a perspektivni zkresleni. Zaroven
je tfeba editovat histogram a vyvazeni
bilé, aby u viech vystFizk( byly navzdjem
v souladu. Zvlastni pécije nutné vénovat
mistdm, kde bude na modelu jeden vy-
stfizek pfechazet na druhy, aby tyto ,Svy*
nebyly patrné. Dobre udélanou texturou
[ze opticky vylepsit model i v pfipadé
mensiho mnozstvi pouZitych trojuhelnikd.
Opét plati, Ze ¢im vétsi je textura, tim
je vysledny model lepsi, ale o to vice
zabere misto v (omezené) paméti na
grafické karté.

Fotografovani
Foceni pro texturu ma sva specifika.
Kompozice snimku nebo vypdlend ob-
loha nejsou podstatné, protoze
fotografie se vystfihne pouze poz
¢ast. Zejména Cerné parni lok
se foti obtizné. Pfi foceni je

nutna zatazend obloha. P¥i

slunci kazdy vystupek navic

vrha stin, ktery je pak nutné

pracné retuSovat. Na jeden
model je tfeba nafotit desit-
ky az stovky fotografii, nékdy
z ponékud krkolomnych pozic.
ISO je vhodné nastavit nizké
a neménit jej v prdbéhu snimar
jednoto typu. Vyhodou je zoor
velkého rozsahu a redukce vibrar
Ne vzdy se podafi nafotit vSechi
strany nebo detaily, protoze lok
motiva stoji u zdi nebo jsou za
pfipojeny vagony. Také se strect
byva problém. Nezbyva nez pot
na dalsi parni vikend a doufai
vyjde pocasi — tedy zatazena c
ha. Nékdy uplyne rok i vice, ne

Hlavni nadrazi

v Praze smérem od

tunelu

Hlavni nadrazi

v Praze smérem
k tunelu

Maly Zertik,
viceméné

nepravdépodobny:

vlacek na
Vinohradské tfidé
U ndmésti Jifiho
z Podébrad

podali pfipravit celd textura a model
dokoncit. Postupné lze také vytvaret
Lknihovnu“ rdznych prvkd, jako jsou
stfechy, nytované plechy, kola, spfahla,
narazniky apod. Do urcité miry jde pak
pii vytvareni textury pouzit i vhodné
zvoleny nahradni prvek.

Vysledek

V profesionalnich firmach jsou specialisté
na pripravu textur a specialisté na mo-
delovani kostry. S trochou shovivavosti
k vysledku se lze naucit oboje a s rostouci
zkuSenosti se i zkracuje doba celkové pra-
ce. Za predpokladu, Ze jsou uZ k dispozici
vsechny potfebné fotografie a vykresy,
mi pro stredné sloZity model dopravniho
prostredku trva pfiprava textury pfiblizné
8 hodin a stejné tak i nasledné modelo-
vani kostry a jeji obaleni texturou.
Podobné jako Zelezni¢ni modely se
vytvareji i modely dalSich dopravnich
prostiedkd, drobnych objektd a modely
vyznamnych budov. PrestoZe vyrabim
3D model Prahy, obcas rad utikdm
k modelovani vagonu nebo lokomotivy...
DalSi ukazky k tomuto ¢lanku a vysledky
dosavadni prace jsou na www.Praha4D.
net/fv08. Dékuji také vsem, ktefi mi po-
mohli pfi ziskdvani podkladd pro praci
na virtudlnim modelu Prahy.

Milan Sim0nek

www.ifotovideo.cz




